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Podriaserque,enel casodelaspro-
testas que tienen lugar en la Uni-
versidad Nacional Mayor de San
Marcos (UNMSM) porlaconstruc-
cién del ‘by-pass’, lapugnaexceda
las posturas de los estudiantes y de las au-
toridades (universitarias y municipales)?
¢Estamos solo frente a un ‘impasse’ por una
construccidn o hay algo mas complejo en
juego? EnLima,lasegregacién noesnueva,
peroaldevenir metrépoli, alas taras estruc-
turales seles sumo otramas: lavia(bi)lidad
en el espacio publico. Sibien las urgencias
de loslimefios pasan por topicos como la
inseguridad ciudadana, el trafico o lades-
igualdad laboral, es poco (o muy poco) lo
queseproblematizaentornoalacalidad del
espacio publico. Entonces, retomamos la
pregunta, ; puederepresentarel by-pass’en
San Marcos algo mdas que unaobra publica?
Ensayemosun pardeideas.
Cuandoseproblematizael caracterdeles-
paciopublico, parecequeeldebateentornoa
suusopasaramasporlorecreativoqueporlo
civico. Al realizar estalectura, sin embargo,
perdemos de foco que el espacio publicoes,
ademas, untejido delibre accesoy transito,
anonimo para sus actores, y una dimension
politicaendonde sedirimelarepublica (del
latin res publicus o la cosa-publica). De esta
manera, nuestracomprensionsobrequéesel
espacio ptiblico pareciera haberse transfor-
mado en unademanda por tener (solamen-
te) mas lugares de ocio, cuando el nicleo
central en pugna esla urgencia delainclu-
sion social como experiencia urbana. Dicho
de otromodo, la preocupacién central aqui
pasaportenerunespacioptblicoqueseaho-
mogéneoyquenocambie (noencuantoalas
consideraciones estéticas, sinoen cuantoa
derechos) conformeunovaatravesandolos
diferentes distritos de Lima. En otras pala-
bras, pensemosencoémoenalgunosdistritos
delima existen ciertas acciones, actitudes,
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comerciosohastadeterminadostiposdeve-
hiculos que estan permitidos, mientras que
enotrosno. Enesemarco,lacalleesreducida
(enlaconcepcion deloslimefios) aunmero
lugar de transito, de topografia vinculante
entrelugares (lacasa, eltrabajooellugarde
ocio), perdiendo de vista que esta, en reali-
dad, representael espacio ptiblico por anto-
nomasia. Unlugar que estd construido para
su actor principal —el peatén—al que le ase-
gurasuintegridad fisica, psiquicaysocial.

Larealidad, por supuesto, es diferente,
puesladinamicadenuestraciudad hacons-
truido callespensandoenel conductoryno
enel peatdn. Reflexionemos, sino,enloque
significa un puente peatonal. Lejos de pro-
teger a suusuario, la estructura evidencia
laimposibilidad de pensarlavialidad ynor-
marlavidacotidianaen funciéndeeste. Por
ello, el puente obliga al peatén a interrum-
pir sutransito para mandarlo por los aires,
lo obliga a rearticular su flujoy, ademas,
lo interpreta como un intruso o un invasor
que afecta los derechos del principal actor
del espacio publico: el vehiculo motoriza-
do. Estalecturarealizada por el sociélogo
urbanista Pablo Vega Centeno, demuestra
queelpeatdnes, enrealidad, unusurpador
del espacio que se halla en el peldafio mds
bajo delaescalade derechos enla ciudad.
Enbreve, que el peatén devino vehiculono
motorizado.

Dicho todo lo anterior, el ‘by-pass’ que
viene concitandoel rechazodelosestudian-
tes de San Marcos es una muestra mas de
que, paranuestrasautoridades, el vehiculo
motorizadoestaporencimadel peatén,yde
que, para efectosdelasreglas delaciudad,
este tltimo es un invasor del espacio.

Ahorabien, ¢ qué podemos hacer? La so-
lucion, enrealidad, esbastante simple (aun-
quecomplejadeejecutar): reclamarnuestro
derechoalaciudad. Poreso,lapugnaporel
‘by-pass’de San Marcos es una delas tantas
quedebemosdelibrar,noparaapoyarauna
delaspartesdel conflicto, sinomdsbien para
que, en cuanto ciudadanos, podamos exigir
que nuestra ciudad sea construida peato-
nalmente. Para que no, por ejemplo, se nos
instale un poste de alumbrado publicoenel
mediode unavereda, o selesimpida el mis-
moacceso que tenemostodosalaspersonas

conmovilidad restringida. Esta batalla
esparaerradicarlaideade que el peaton
seaelinvasordesiempre. Enbuenacuen-
ta, paraque llegue el diaen el que usted,
estimado lector, pueda cruzarla calle sin
pensar en que el vehiculo que se detiene
alfrente le estd haciendo un favor (ouna
gentileza).Paraque, enfin, podamosde-
jar de serinterpretados como ‘vehiculos
no motorizados’ para ser tratados como
ciudadanos. me
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“Lapugnapor el ‘by-pass’
de San Marcosesunade

las tantas que debemos
librar para exigir que
nuestra ciudad se construya
pensando en el peatonyno
enelvehiculo”.
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