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OPINION

PROYECTOSDEINFRAESTRUCTURA ALTERNATIVA

[.a ciudad de los teleféricos

- ENRIQUEBONILLADITOLLA -
Director dela Carrerade Arquitecturadela Universidad de Lima

ue Héctor Velarde, el gran ar-

quitecto yhumanistadelsiglo

XX, quien sefial6 con propie- \

dad que “losincasno conocie-

ron larueda porquenolanece-
sitaban”. Asi, salia al paso de quienesse
atrevian a sefialar quelaandina fueuna
civilizacién menor alno emplear este invento
tan trascendental para el desarrollodelahu-
manidad.

Y tuvorazon Velarde. En un territorio comoel
nuestro, laruedatiene hasta hoypocautilidad,
especialmente cuando se tratade vencer las em-
pinadas cuestasdelos Andes. La prueba es nues-
troviejo ferrocarril central, que hace infinidad
dezigzagsensurecorridode pocomasde 300
kilémetros a Huancayo en 12 horas. Tampoco
nuestras carreteras se salvan de unaintermina-
ble cantidad de curvas que circundan cerros para
coronar pendientes con enorme dificultad ymu-
chodesarrollodeingenieria.

Porello, resultainteresante que al fin hayan
empezado en el Pertilasobrasparahacer el pri-
mer teleférico, el que unirdlalocalidad de Tingo
Nuevo, enlaconfluenciadelosriosUtcubambay
Tingo, conlafortalezade Kuélap, ubicadaenuna
montafiaenlaparte altadelamisma. Subir 700
metrostomard apenas 10 minutos, contralasdos
omadshorasquetomahoyhacerloatravésdeun
serpenteante caminosobrelasarcillosasladeras
deloscerrosde esazonadel Amazonas, queen
épocadelluvias son sumamente inseguras.

Importante paso el que sehadado en Ama-
zonas, porque se trata curiosamente del primer
teleférico que seinstalard en el Perd, venciendo
laresistenciaque se hatenido ahacerlomismo
en otros sitios arqueolégicos como Machu Pic-

Coémo citar:
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chuoeltantasvecesofrecido teleférico
al cerro San Cristébal, que permitiria ver
nuestraciudad desde el aire, especial-
mente el Centro Histérico, donde se po-
driaapreciareltrazadodelaciudad, su
organizacion en compactas manzanasy
laimportanciadenuestrasiglesiasysus
campanarios, hitos fundamentales de su estruc-
turaurbana, yesperariamos ver también—ojala—
unrio Rimacrecuperado como base paisajistica
delviejo cascoyarticulador del cercado conel
viejo barrio de Abajo el Puente.

Sinembargo, no solo debemos pensarenlos
teleféricos para uso turistico. El proyecto de tele-
férico de Kuélap prevé el traslado de mil perso-
nas por hora, incluso podria aumentar su capaci-
dad en el futuro. Porlotanto, no esdescabellado
pensar en teleféricos como unaalternativade
transporte urbano paravastos sectores dela ciu-
dad queviveninstaladosenladerasde cerrosy
alosquesoloesposibleaccederatravésdelar-
gasyempinadas escaleras. Siconsideramos que
Medellin—esa ciudad referente paralos urbanis-
taslatinoamericanos—lo harealizado con éxito,
podriamos pensar en articular transversalmen-
te,através de cablesy cabinas, diversos medios
de transporte o partes importantes de la ciudad
con zonas bajas cercanas. También podria ser
unabuenaformadearticularlos malecones
delaciudad conla Costa Verde, especialmente
ahora que hadevenido en unaviade alta veloci-
dad. Los teleféricos podrian transportar bafiis-
tasydeportistas, incluidos tablistasy ciclistas,
de unaformasegurahastalazonade playas. No
siempre lasruedasde losbusesolasdelostre-
nes subterraneos o aéreos son la soluciénenun
territorio como el nuestro.
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